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લડો ઇન્જીન જાચન ૫5. 


ઠન્જીનીયરનું ઝમ. 
જે માણુસ પહેલાં કીલીમેનમાં દાખલ થાય તેણે કીલી- 
મેનનો સ્ુકરદમ જે કામ સૉંપે તે કરવુ. ને તસે પહેલાં 
કીલીમેનયું કામ શીખીને દુશિયાર થશે! તો સેકન્ડ આગ- 
વાળાર્નું કામ જાણુતા થશે! તો તમને લોકો ફેરમેન પાસ 
કરીને આગવાળામાં દાખલ કરશે, આગવાળામાં શું કામ કરવું 
તે ખરાખર સમજવુ જેઇએ ને તે પ્રમાણે કામ કરવુ' નેઇએ. 
સેકન્ડે આગવાળાનું કામ. 
પહેલા બે કલાક આગળ આવીને પિતળ કામ ઉપર 
હાય મારવે। જઇએ. ફુલબોટ ને બત્તીઓ સાફ્‌ કરીને તેલ 
'ભરીને તૈયાર રાખવી. કોલસા ઉપર પાણીજછાંટવુ. પાણીથી 
ટાંકી ચીકાર ભરી લેવી. ક્સ્ટ આગવાળાને મદદ કૅરવી ને 
કોલસા આગળ લાવી આપવા. 
ફેસ્ટે ફાયરસેમનું કોસ. 
ફેસ્ટ આગવાળાને પહેલાં એક ફલા આગળી કારખા- 
નામાં આવવું' જેઈએ. તેણે ગેજ ગ્લ્રાસનું પાલી અને 
ખેણલરના ફ્ાયરબોક્ષનો દરવાજે ખોલીને આગ જેવી જોઇએ. 
પછી લીંગ સૌસન વિગેરે ખષે ઠેકાણે તેલ નાંખવુ',. સ્પીંગો 
તપાસવી, ગીલાન પેકીંગ તપાસવા, તેની સાથે પીન, બોલ, 





(૨) 
નટ વિગેરૈ તપાસવુ'. કારણુ જતી વેળા રસ્તામાં કોઈ 
તરેહુની અડચણુ પડે નહિ. કેમફે રસ્તામાં ફાયરીંગ કરવાને 
તથા સ્ટીમ પાણીને "ને ડ્રાઈવરની મરજી સુજબ કામ 
કરવાનો જેખમદાર ફસ્ટ આગવાળે। છે. 
સનન્‍્ટરતનું કાસ. 

જે તમને. આગીસ્ટ'ટ સનન્‍્ટરતું કામ મળરે તો તમારે 
વહેલા ટાઈમસર કારખાનામાં આવવુ. આપણુ ભેડીદાર 
પાસેથી ચાર્જ બરાબર તપાસી લેવે।. પહેલાં દરેક ઈન્જનતું - 
ગેજ ગ્લાસતું પાણી ને સાંધા તપાસવા, ટાઇમટેબલ તપાસવું, 
રીપોટે ભ્રુક તપાસવી; કેમકે કોઈ ઈ-્જીનતુ કામ ઠ્રીટર 
અથવા બોઈલર સ્ેકરતું કામ ખુકીન થયું છે કૈ નહિ તે 
નવુ. કોઈ ઈન્જીન કારખાનામાં આવે કે ડાઈવિર એકઝામીન 
કરે પછી આપણે પણુ એકઝામીન કરી લેવુ'. પછી ઇન્જીનમાં 
કોલસા ભરાવી લેવા, અ'ગાર કાઢી નાંખવી, ટાઈમટેબલ 
ફેરવીનેઃ એના ટ%#ઇમ્‌ ઉપર બરાબર સુકવુ'. ઈન્જિકટ૨ ચલા- , 
વીને ગ્લાસ એકદમ પાણીથી ભરી લેવો. ફરીથી જવાની 
વરદ્દી મળે તે વખતે જોઈ તરેહની હરકત પડે નહિ. 
કારખાનામાં સુકતી વેળા લેત્રલ સરુકવુ' અને ખ્રીક ર મજખુત 
ખાંધવી. ,સ્લે'૨ કેક પાલી મુકવો. સ્ટીમ હોય તો. ઇન્ને- 
કટરથી પાણી ભરી એકદમ સ્ટીમ ઉતારે નાખવુ, 
કારખાનામાં નેખમદાર સન્ટર છે. 

ડ્ાઈવરનુ' કાસ. 

લેન ઉપર જવાની *વરદી મળે તો કારખાનામાં પીસ: 

તાળીસ મીનીટ વેળાસર આવવુ જેઈએ. ઓન ડુટી બુકમાં 
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સહી કરવી, રીંપોટે બુક તપાસવી, આપણા ઈન્જીનનુ' કામ 
લખેલું તે ષ્રીટર અથવા ખાઈલર મેકરે ખરાખર ખનાવ્યું કે 
નહિ તે નેવું, બોડ ઉપર કઈ નવી -નોટીસ હાય તો 
“ તપાસવી, તારની ફ્રાઈલ તપાસવી કે ફેવી હાલતના તાર છે. 
કોયલા કૈટલા લીધા તેની ખુકમાં સહી કસ્વી, ઈન્જીન ઉપર 
આવીને ગેજ ગ્લાસમાં કેટલું પાણી છે તે તપાસવું, ટાંકીમાં 
કેટલું પાણી છે તે તપાસવું, અને ટાંકીમાં પુરો કોલસો 
ભરેલે। છે કે નહિ ને ફાયર ડોલ ખોલીને આગ નેવી, 
ઢુપ જેવા,' લેડપમુક્‌ જેવા, કે કેવી હાલતમાં છે. ઇન્જીનની 
બોલ્ટ, પીન વિગેરે તપાસવી, ફૂાયરમેને ઇન્જીન્તમાં' તેલ 
"નૉંખ્યું કે નહિ-તે તપાસવું. ટાંકીમાં પાણી લઇ ર્બાસમાન 
કઢાવીને સ્લેડ૨ કાગ ખોલી કાયદાસર વીસલ મારી સદર 
* મીનીટ અગાડી ટ્રેન ઉપર જવુ હુક લગાવ્યા પછી જાતે 
હુંક તપાસવો કે ટાટ કરી છે ક્રે નહિ ને :ગ્યાડની સાથે 
આપણી ઘડિયાળના ટાઇમ સરખાવી લેવો, જે વખતે ગ્યાડ 

એડર્‌ આપે કે વીસલ મારવી ચાલુ કરવુ. 

ઈનજીન વિષે. 

ઈન્જીનના દરેક મશીનરીનુઃ નામ છે. વીલ, ફ્રામ, 
ખોાઈલેર એવા જ્ુહ્યા નામ છે. દરેક નામ એવી રીતે લખ- 
વામાં આવશે કે સાધારણુ માથુસ પણુ સમજી શકે, ને 
પોતાના કન્જીનતુ. કેઈ કામ મ્હોય તો રીપેર કરાવી શકે 
અથવા કેઇ વસ્તુ ઇન્જીનની ખોવાઈ જાય અથવા ભાંગી 
જાય તો રીપેર ખુકેમાં લખવાને માટે સ્હૈલ્ુ' થઈ પડે, ને 
કામ કરનાર માણુસના ધ્યાતમાં આવી જાય. વગર જાણુકાર 
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માણુસ ઈંન્જીન પાસ જઇને જાણુફાર માણુસને ઈન્જીનના 
બધા ભાગોાના નામ પુકી જાણુકાર થશે. જાણુકાર માણુસ 
ખતાવશે તે નૌમને બુકમાં નામ પ્રમાણું સરખાવી નનું. * 
(કે આ બુકમાં નામ હખેલા છે તે જલદી સમજમાં આવી 
જશે. ખધા એન્જીનના એક સરખા ભાગે હોય છે. પણુ 
શકતીમાં ફેર હોય છે. દરેક સાંધાર્તું નામ નીચે સુજબ 
છી. ફ્રેમ, બફરખીમ, સ્ક્ષે ડર, પેસ્તન, ઇસ્ટીમ ચેસ્ટ, વાલ, 
ફલાઈટ ખાર, કનેક, કરેકીમાંમશેલ, સાઈરોલ, વીલ, એક- 
સલભોક્ષ;, સ્પ્રીંગ, એક્ષટ્રીલ, ક્વાટરનટ, લીન વેઠબાર, સેક, 
રેવસીંગ્‌,; વીલ, કુટબાટ, ઇન્જેકટર, બોઈલર, ઇસ્મિબોક્ષ, 
દુમ, ફાયર બોક્ષ, ટેન્ડર, એટલે કોલસા પાણી વીગેરેની 
ટાંકી, કન્જીનના ચારે ગમ મોટે લાંબા લોખનનોા પ્લેટ” 
રહે છે, તેનું નામ ક્રામપ્લેટ છે, એજ ક્રાસપ્લેટ ઉપર 
ઈન્જીન અને બોઈલર ગોઠવેલું છે. જે કુલબાટના પછાડી 
અને સ્લેડરના અગાડી ક્‌ામપ્લેટ છે, તેને માસ નપ્લેટ કહે 
છે. ખફરખીમ લાકડાતુ' છે, અથવા કોઈ ઈન્જીનને લેખ- 
નતુ' પણુ હાય છે. બધા ઈન્જીનના અગાડી બકર બીમ 
પ્લુજર અથવા ખબર્ૂરણહેૅડના સાકીટના અદર લગાવેલે! હાય 
છે. તે સ્પ્રીંગ પણુ સાકીટના અદર રહે છે. અગાડી કારગોા 
પણુ રહે છે. રેલના ઉપર કોઇ ચીજ આવી નાય તે! ખસેડી 
નાખવાને માટે કોઈ કઈન્જીનને ગારેટ 'આર'ન' હોય છે. કાર- 
ગેટને બદલે દરેક કન્જીનને બે સ્લે ડર હોય છે. જે ક્રામના' 
અદર હાય તેને કન્સાઈડે સ્લે'ડર૨ કહૅ છે. જે ક્રામન! 
ખહારના ભાગમાં હોય તેને -આઉટ સાઇટ સ્લે'ડ૨ કદૃ' 
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છે, ને તેની સાથે' સ્ટીમસોસ્ટ રહેછે. સ્લીંડરમાં કશ્ઢીમ 
જવાને લીધે, ( કેમકે જે વખત ડાઈવર રીગ્લેટસ્વાલ ખેતલે 
છે ત! પેલા ઇસ્ટીમ પેપમાં થઈ ઇસ્ટીમ ચેસ્ટમાંથી ફાઇ. 
સ્લે'ડરમાં જાય છે, ) ઈન્જીન ચાલે છે ને ઈસ્ટીમ પાછે 
મરીને ગક્ઝોસ્ટપોટના રસ્તે ગ્લાસપેપમાંથી ખ્ડા૨ નીકળી 
જાય છે. જે ચીમનીમાં ધુ'વાની સાથે ધોળો દ્રેખાય છે તે 
'અને' સ્લીંડેરનો વેસ્ટ દ્ટીમ કાઢવાને એટલે પાણી કાઢવાને 
સ્લીડરના નીચે: કાગ છે. પેસ્ટન સ્લીંડરના અ'દર રહે છે. * 
પેસ્તન હેડના અગાડી પછાડી એ3 બેક પેસ્તન રીંગ રહે 
છે. પેસ્તન હૅડના વચમાં પેસ્તન એડ રહે છે અને આઉટ- 
સાઈડે "સ્લે'ડરના સાશ્રે પણુ એક એક સ્ટીમ ચેસ્ટ રહે છે. 
ડાબી આજુ અને" જમણી બાજુ અને ઇનસાઇડ  સ્ણે'ડરના 
વચ્ચે રહે છે. ઇસ્ટીમ ચેસ્ટમાં વાલ કસ્પેડલ રણે છે ને 
પછાડી કમી ગ્લાંડ રહે છે. સ્ટીમ ચેસ્ટમાં અદર પોરી- 
ફેસ્ટ રહે છે પાછલે ખોરી સ્ટીમ લાવે છે. સ્ટીમ ચેસ્ટથી 
સ્લેડરમાં અને વચલો! એક્ઝોટપાોટ કહેવાય છે. ઝ્રુરદાલ 
સ્ટીમ સ્લેડરમાંથી ગ્લાસ પેપના રસ્તે સ્મોલ બોક્ષ આમ- 
નીની બહાર કહાહી નાખે છે અને સ્ટીમ ચેસ્ટના નીચે 
સ્ટીમ ચેસ્ટ કાગ છે. પાણી કાઢવાને માટે સ્લે ડર કાગના 
રેડ સાથે કપરું કરેલું [પઠાય છે. સ્ટીમ ચેસ્ટમાં, અદર 
પીતળને। વાલ હે છે છે, અથવા ખીડના પણુ હોય છે. ને 
સીંન્ડલ રોટના સાથે કપલ કશેલે હે હાય છે. 

ઈનસાઈડ સલેન્ડર”' હોય તો તેને ચાર સલાઈડ ખાર 
આવે છે ને આજું સ્લાઈડ 'ઝીલન્ડર હોય તો તેને બે સલાઇડ 
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ખાર હોય છે ને એક પણુ હોય છે અને તેનો બૈક છે. 
ક્રમેસન પલેટને સાથે કપલ કરેલે હોય છે ને આગલે 
છેદો એક સીલન્ડર જેરની સાથે કપલ કરેલો હોય છે 
કરાસ હેડ સલાઈડ હારના વચ્ચે કામ કરે છે અને ફરાસ 
હેડના શ્રારે તરફ સલાઈટ ખ્લોક છે જે સલાઈટ ખારના 
વચ્ચે સહે છે. એ સિવાય બીજુ કનેકઢીંગ શેડ રહે છે. 
નીટલેન કરાસ હૅડમાં કપલ કરલે! હોય છે અને બેગીન 
દરેક પીન્ટમાં કપલ કરેલો! હોય છે અને બેગીમમાં પીતળને 
ખરાસ રહે છે ને નીરલેનને પણુ ખરાસ હોય છે. પૌતળને 
કોઇ બેગીન આખો હોય છે. દરેક પીનટ ઉપર ચડાવવા 
વચ્ચે પીતળના બરાસ ચડાવી જીબ અને કટરથી કપલ 
કરલે । હોય છે; પણુ આઉટ સાઈડે હોય કે ઈન સાઇડ 
હોય તે એગીનના ઉપર કીલાંપ હોય તેને પણુ જીબ કટર 
હાય છે ને બાલથી ટાઇટ કરેલો હોય છે. 


ઈનસાઇંડ સલન્ડર કન્જીન હોય તો તે વીલની સાથે 
સાયશેટ 'પીનના ઉપર સાયરોટ કપલ કરલે! હોય છે અને 
તેન બીગનના જેવી કટર હોય છે. પીતળના ખરાસ પ્રીટ 
કરવાને માટે પીતળના ખરાસ હોય છે ને આઉટ સાઇટ 
ગીલન્ડર ઇન્જીન હાય તો સાચરેટ કનેકટઢીગ રોડના 
છાડી સાયરોટ પીનના ઉપર કપલ કરલે હાય. છે ને કોઈ 
જાઇ સાઈરેટને પીતળના બુ પણુ હોય છે ને સાયરાટ 
લેડીંગ અને દ્રાવીંગ વીલને રલીંગ વીલના સાથૅ કપલ કેરેલે! ' 
હાય છે. ક 
»%નજનના અગાડી બોગીવીલ હેય છે, કોક ઇન્જીનને 
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નહિ હોય. ઈન્જીનના આગલા વીલને લેડી'ગ વીલ કહે છે 
તે વચલા વીલને દ્રાવર વીલ કહે છે. તે વીલની સાશ્રિ લીંગ- 
સોસન કપલ કરેલી હોય છે, માટે પાછલા વીલ્ને ઢેલીંગ 
લીલ કહેછે ને વેના આશાને ઇસજોાકસ કહેછે ને આરાનેોા 
વચલે! જાગ એટલે સાપટીન ઉપર ષ્રીટ કરેલો હાય છે તેને 
બોસ કહેછે જેની ઉપર ટાયર ચહાવેલે હોય છે તે કરતા 
“ ગોળ વીલને રામકરી કહે છે ને રામતા ઉપર ટાયર ચદ્રા- 
વેલો શાથ છે ને વીલ રૅલ ઉપર ચાહ છે ને રેલની 
આજુના સાથે પ્રાર ચાલે છે તેને ફૂલાચ કહે છે. -, 

ઈન્જીનના ફેરામ વચ્ચ વીલના જનરલ ઉપર એકસલ 
ખે ભાગથી બેસાડેલે અવે છે. ઉપલા ભાગને એકસલ .બોકસ 
કહે. છે ને નીચૈનઃ કટકાને કીપકરી કહે છે ને તેની અદર 
એટલે કીપમાં લેલ વેસ ભરાય છે ને એકસલ બોડસ ઉપર 
ઇસપ્રીંગ છે. કોઇ ઇન્જનને એકસલ બોક્સના નીચે ઈંસપ્રીંગ 
આવે છે. કોઇ ઇન્જીનના દ્રામવ૨ વીલ્ના એકસલના નીચે 
લાંખા પાટાવાલી કસિપ્રીગના ખદલે ગોળ *સમ્રીગ પણુ 
હોય છે ને એકસલના બાનુ ઉપર એકસલના કબબ્તને 
માટે વેચ હોય છે. 

»સપ્રીંગના કખનને માટે પસપ્રીંગના ખ'ને છેડા ઉપર 
ભે હેંગણુ આવે છે ને તે મસપ્રીંગના વશ્ચલા ટૅક(ના માકક 
રહે છે. કોઈ કસપ્રીંગ એંકસલના નીચે આવે છે તેને પીલર 
નથી આવતો ને દ્રાર વીલના ઉપર લીંગમોાસન હોય છે 
તેમાં ચાર સનતરી હોય છે. બે  ફેરગીરન ને ને બે બેકગીર. 
તે સલાઈટ વાલ ચલાવવાને મટે જે વીલની સાપટીન ઉપર 


રી (૮) ર 
કપલ કરેલી હોય તેને સીવ કહેછે ને સીવનાં ઉપર 'સ્ટાયર . 
“આવે. છેને તેની સાથે એક લાંબો રોટ કપલ કરેલો ' આંવે' 
“છે, ખીનને છેડો કોટીંગબુલોકના ઉપર અને નીચે કપલ . 
કરલે! હાય છે. ઉપરનો ' ભાગ ફે।રગીર:સનતરીનું ને'નીચેનો . 
ભાગ 'બૈેકગીર 'સનતરીનું કામફેરે*છે, - કોઈને -ફેોરગીરના 
ખદલે' બેકંગીર પણુ ' કપલ્ર ' કરેલો હોય છે. લીગ મોસમ 
ડાઇબુલોક કપલ કરેલો “હાય છે અને એન ટર 'મેડીયતરેડ. 
કપલ કરેલો હોય છે ને ઓજે છેડો વાલ ઈસપાન્ડલરેટના* 
સૌથે કપલ કરેલો હોય છે. કેટર નટલીંગ, લેક્ઢીંગ અને 
ખાર સેફટ સુષી કપલ કરેલો હોય છે; અને બાર સેફટ 
“એવી. રીતે કપલ કરેલો છે કે તે 'રીઃ શકે. બાર શેફ્ટત્તો 
એક છેડો બેરલરોટના સાથે કપલ કરેલો છે. બેશ્લસટનો- 
એક છેડા બાયલરના સાથે થઇને કુલબાટ' ઉપર આવેલો 
તે લેવરઃ સ્રીગવીલ અથવા લેવ્રરના સાથે કપલ કરેલો છે, 
-%નજીન- અગાડી અથવાં પાછાડી ચલાવવાને માટે એટલે 
બેક ગોહેટ ફરવાને લીધે- લેવર 'વીલથી ઇસ્ટમને રીઞલેટર 
કહે છે એટલે સીલન્ડરમાં કઢાક કરે છે. 

'. બોયલરમાં ઇસ્ટીમ કેટલે! છે તે જેવાને માને  કનડી-. 
ગૈટરં એટલેં પરેસગેજ ઈસ્ટીમ જેવાને માટે ઘડીયાલ જેવો 
અદર કથે હોય છે. તે કાંમ્ે ઈસ્ટીમના નેરથી નીચે ઉપર 
થાય છે; ૧૦૦ ના આંક ઉપરે કાંટો હોય તો ૧૦૦ પોન 
_ઉસ્ટીમ' કહેવાય, ને બોયલરમાં પાણી નેવાને બે કાચની 
“શીશી જેવા ગ્લાસ હૉય છે. »ન્‍્જીન ચલાવવાનો વાલનેોરોટ 
એટલે રીગલેટર, હેન્ડલ ગે%ગ્લાસના મધેઃ હોય છે અને 


(૯) 
' લચ્ચે. ખુલાવરઃ 'હૈધ છે. કોઈ ઇન્જીનને ખાજુ ઉપર હોય - 
છે. ગાડી ઉભી શખવાને ઇસ્ટીમ ખ્રીક હોય છે. કોઈ 
'ઈન્જીનને વેડ્ય્ુમ હોય છે, કાગ હોય છે છે, વાલમાં તેલ 
“ભાષવાને: માટે લુંખડીગેટર હાય છે. 

| “ઇસ્મોક બોક્ષ ડોર એટલે દરવાજો ને અદર ઈસ્ટીમ 
જેષ રહે છે. એકઝોસ્ટ પેપ રહે છેઃ ને ખુલાવર પેપ રહે 
'છે ને ઉપરના ભાગમાં ચીમની “હાય છે ચીમની એટલે 
લાંબા ભુંગળા જેવુ' હોય તે. ' 
, . આયલર એક લાંબી કેઠી જેવા હોય છે, ગોળ બોય- * 
લરમાં ઢટુપ હોય છે એટલે પીતળની નળીએ।. હોય છે તે 
કોપર ટુપ પલેટને એરનટુપ પલેટમાં બેસાડેલી જરે. એ 
બન્નેના લોંગ ઇસ્ટટેટથી કખને કરેલે હોય છે 

બાયલરના ઉપર દુમ હોય છે દુમમાં સુકો સ્ટીમ રહે 
..છે ને ડુમમાં ઈસ્ટીમ પેપ હોય છે. ઈસ્ટીમ પેપના પોટ 
ઉપર રીગલેટર વાળા હોય ને બોયલરમાં પાણી રહે છે. 
ફાચર બાડસમાં ડબલ પ્લેટ હોય છે. અ'દરનો તાંખાનો 

પ્લેટ હાંય છે ને બારના કસ્ટીલનો હોય છે ને વચમાં 
પાણી રહે છે. ખને પ્લેટને તાંબાના ઇસ્ટેટથી મજબુત 
કરેલો હોય છે. ઉપર કુરાન પ્લેટમાં બે લેટ: પુલક સીસાથી 
ભરેલા હોય છે તે દ્રાઇવર ને ઇન્જીનના બેના બચાવને 
માટે નીચે ફાયર નીચે આસમાન' રહેછે. બોાયલરના ખહારના 

ભાગ ઉપર બોયલરને ધોવાને માટે વાસોટપુલગ હેય છે ને 
બાયલરના ઉપર સેપટી વાલ હ [ય છે. ઇસ્ટીમ વધ્રી 'જાય 
તતો. બહાર નીકળી જવાને માટે સેપરી વાલ કામ આવે છે. 
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ઇન્જીન' સાથે ટેડર ટાંકી રહે છે. ન્જીન ટાંકીને * 
કપલ કરેલુ' રહે છે. એન્ટરમેટ દરબાર અને ખહુર અને . 
સાકીટથી અને અદર. ઈસપ્રીંગ રહે છે તે દરેબારના બ-નેની 
પાસે સાયકે્‌ન હુંક પલ રહે છે. કોઇને એક દરોબારુ પણુ * 
હોય છે. ટાંકીને નીચે પ્રીત પેચ રહે છે. ઇન્જેકંટરમાં ટાંક્ી- 
માંથી પાણી આવવાને માટે ટાંકીમાં આશરે ૨૦૦) ગેલન * 
પાણી રહે છે. નાની ટાંકી હોય તો આશરે ૧૦૦) ગેલન 
પાણી રહે છે. ટાંકીના ઉપર કોલસા રહે છે.. નીચેના ભાગમાં 
પાણી રહે છે. છે. ટાંકીના અદર જાળી હોય છે ને આગવાળી' 
બાજુ તે ટેડરના -સાથે હેનખ્રીક હોય છે. ટાંકીની સાથે કપલ 
કરેલો રહે છે. ઇન્જીનનું બધુ ટુલ્સ ટાંકીના ઉપર રહે છેઃ 
ને ટાંકીના ઉપર સાશન બધ કરવાને #માટે બે પેટી રહે છે. * 

ખોાયલર સાફ્‌ રહેવાને માટે આગ કહાડ્યા પછી આઠ 
કલાક બાદ વાસોટનાો વખત થાય છે પણુ આગ કહાડી 
નાંખી ફે તરત ઇન્જેકટર ચલાવીને બોયલરમાં પાણી ભરી 
લેવો'ને કર્ઢીમ ઉતારી નાંખવો. બાયલર જલદી ઢાડો થાય 
ને વાસોટના કામમાં આવે. ગરમ વાસોટ કરવાથી પ્લેટ 
સકોડાઈ જાય છે ને પ્લેટના સાંધાને ટુપ ગલ્લી ઉઠે છે માટે 
ઇસ્ટીમ ઉતાર્યા ખાદ આઠ કલાકે વાસોટ કરવો નેઇએ. 
વાસોટં કરવાની રીત બોાયલરનેો એક વાસોાટ પુલકે કાઢીને 
ચામડાના વાસાટ કરવાનો પેપ જેનાથી બોયલરમાં પાણી 
ભસ્વામાં આવે છે તે સુકવો. બીજી ખાજુના વાસે પુલક 
કાઢી નાંખવે.. :બોાયલર પાણીથી ભરાયા -પછી તે પાણી 
જવા દેવું. અહાંયાં. સુધી કે આપણે! હાથ સુકી 'જેવેો કે 
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(૧૧) 

નીકળતું પાણી ગરમ નથી. તો. પછી ખધા વાસો- પુલક 
કાઢી નાંખવા તે દરેક હોલમાં તાંબાના સળીયો મારીને 
ક્ષાકૂ કરવા. દરેક હોલમાં પાણી મારવો ને અ દરનો કચરો 
સાફ્‌ કરી નાંખવો, પછી સળીયા થાથે વાંસ ખાંધીને ગ્યાસ- 
તેલમાં પલાડી સળગાવીને દરેક હોલમાં મુકીને નેવું કે 
બાયલર ખરોખર સાફૂ થયું, તે! પછી ગેજગ્લાસની ઉપરની 
નટ બરાખર પાણી ભરી લેવું. 

ચાલુમાં પ્રીરામીંગ થવાના કારણુની વિગત નીચે 
પ્રમાણે છે. બોયલર મેલો હોય તો પાણી ઉડે, ટાંકીમાં 
ચરખી પડી હોય તો પાણી ઉડે, ટાંકીમાં તેલ પડવાથી ' 
પણુ, પાણી ઉડે છે અથવા બોાયલર પાહ્‌ીથી એકદમ ભરાઇ 
જવાથી પણુ પની ઉડે છે. પાણી ઉડવાથી નુકસાન ટાઇમે 
લાસ થાય છે. કોલ્યસા વધારે વપરાય છે. પાણી સલન્ડરમાં 
જવાથી વાલને કાપૈ છે ને સલન્ડરને પણુ તુકસાન કરે છે 
માટે એવી હાલતમાં કોઇ પાસેના વાટર કોલમ પર- જઇને 
ટાંકીનું ચીકણું તેલ ચ૨ખીવાળુ પાણી કાઢી નાંખલ્લું ને 
ખીજી' સારૂં પાણી ભરવુ. - 

બોાયલરમાં-લેલ પાણી માલમ પડે તો કમ કાગ 
ખોલવે અથવા ખુલ્રાક્‌ રાગથી વોટર કાલમ ઉપર જઇને 
ખે ચાર ખુલાર્ટિ કરવા. તેથી પીરામીગ થતું બધ થશે. 
કારણુ કે નવું ન્નુનું' પાણી બોચલરમાં થવાથી ચકાસ કમતી 
થાય છે ને પીરામીંગ થતું અટકાવે .છે. 

ઠન્જેક્ટર૨ કેવી રીતે ચલ્લાવવો તેની સમજુતી. પેલાં 
તેન્દર એટલે ઢાંફીના સાશ્રેમી જ્રીત પાણીની/ઓલવી ને 


(૧૨) ર ટ. 
“પછી ઈસ્ટીમ કાગ ખોલવા ને :ઇન્જેકટર ચલાવવો તો. 
ચાલશે. પાણી વેસ કરે છે ને બોયલરમાં. પાણી ખરેોબર 
નથી જતું તો રામને નીચે ઉપરઃકરથો તે ખરોબર ચાલશે. 
કોઈ વખત ઇન્જેકટર જાર્‌ કામ કરેછે નેં કોઈ વખતે ફરેલ 
ચાય 'છે.' માટે કોઈ વખતે ટાંકીમાં 'પાર્ણીં 'કમતી થવાથી * 
પણુ ઇન્જેકટર નથી ચાલતો ને કોઇ વખલે ઢાંકીતું ઢાંકણું. 
મજબુત ખ'ધ થઇ જાયછે, તે અદર હલકે જતાં અટકાવે 
તોપણુ ઈન્જેકટર નથી ચાલતે. : -. * ર 
' વળી રામ બધ હોય તો અથી ચાલતેો' અથવા ટાંકીના 
અદર જાળીના ઉપર 'ક્સરે, લેસ 'અથવા કેોઇ બીન્ન 
સખખથી જાળી ખ'ધ થઈ જાય તો પાણીને આવવા દેય 
'નહિ લો ઇન્જેકટર નહિં ચાલે, માટે ટ્રીના અદર પણુ 
તપાસ કરવી. કઈન્જેકટર ગરમ થઇ "જથ તેો "પણુ નહિ 
ચાલે અથવા ટાંપ કલાક ઉડી જાય તોપણુ નહિ ચાલે. 
માટે મરમ થયલી ટાંપ કલાક ઉપર ટાઢું પાણી નાંખવું ને 
વેગને! ડુચા પલાડીને મુકવો. ટાંપ કલાક ઉડી ગઈ હોય 
તો લાકડાના કટકાથી મારવો પણુ લ્ાખડના કઢટકાથી 
મારવો નહિ; કારણુ કે ટાંપ કલાક પીતળ્ીનાો હોવાથી અદર 
'ડાગ પડી જશે માટે લાકડાના કટકાથી મારવો. : 
જઈ વખત્‌ બને ઇંન્જેકટર ફેલ થઈ જાય તો લે 
વખત ફૂાયર બોક્સમાંથી માર્ગ કાઢી નાંખવી નેઇએ. કોઇ 
દ્રાવરને વી આદત હુ।ંય છે કે-એક ઇન્જેકટરને વરકીન 
આરડરમાં રાખે છે ને એક ઈન્જેકટઢર “ઈશિપેર તરીકે રાખે 
છે. ખરી: રીતે બને કન્જેકટરને ષંરફ્ટીન આડરમાં એક 


( ૧૩ ) 
પછી એક વાપશ્વઇ' કારણુ કે એક બગડી ન્તય તો. ખીન્ને 
ઈન્જેકટર કામ-આપી શકે. એક ઇન્જેકટર ઈસપેર તરીકે 
રાખવાથી જરૂરનીન્બખતે કામ આવી શકે છે. 
રેસ્તામાં ટ્રેન ઉભપર; 

કોઈ વખત મેન લાઈન ઉપર ટ્રેન લઇને આવતાં 
અથવા જતાં તમારા ઈન્જીનની ટાંકીમાંથી પાણી ઘટી ગયું 
એટલે ટ્રેન લઈને જઈ શક્તા નથી; પણુ ખાલી લાઇટ 
ઈન્જીન લઈને જવુ' પડે ત્યારે ટ્રેનની ટુક કાઢી ન'ખાવીને 
ગ્યાડેની પાસેથી હુકમ લખાવીને પાસેના વાટર કોલમવાળા 
સ્ટેશન ઉપર જઇને પાણી લેવું પછી પાછા આવીને સરાપણી 
મુકેલી ટ્રેનને હુક' લગાડીને ટ્રેનને લઈ જવી. 

કોઈ વખત રસ્તામાં જતાં ટપ ફાટી જાય "અથવા 
ઢુપ ગળી ઉઠે ત્યારે બને ઇન્જેકટર ચલાવીને પંસ્ટીમ 
કમતી કરી નાંખવો ને આગ પણુ હલકી કરી નાંખવી. ટપ 
પુલગરેોટમાં ટુપ પુલગ ખરેખર ખેસાડીને આસ્તેથી રોટ 
લાંબા કરીને ક્‌ાટેલાં ઝ6ુપમાં ટુપ પુલગ- બેસાડી રેવા ને પછી 
ડુપ પુલગરોટના માથા ઉપર મારવે।. એવી રીતે કે રોટને 
મારતી વખતે ટુપને જેરથી વાગવાથી સરી નહિ નાય. 
બોયલરમાં પછી સજભેોખબોકસમાં ઠોક્વી અને. ટુપ લેક થતો 
હાય ને ટુપમાં કરેલ હોય તો સ્ટીમ ક્મતી કરીને ફ્રેલો: 
ને ઠોકવી એટલે ત્રારવી શેથી ટુપ ગળતાં બધ થશે. 
રસ્તામાં તમારી .ષાંસે ટુપ પુલગ નથી તો વખતે જલદીથી 
જાડો લાકડાનો, કટકો લઈને તેને છોલીને ટુપમાં આવે 
એવેો.બનાવીને ટુપ્રમાં બેસાડી દેવો. ટુપમાં જે ભાગ રહ્યો 
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તે કુલીને જામ થશે. ખળવાનો નથી નૅં* જે ભાગ ખહાર 
રહેશે તે ખળી જરે તેની કૉઇ હરકત નથી. કેઈ વખત 
લેટ ષુલગ ગલ્લી ગયા તો તે વાલમાં આગ કાઢી નાંખવી 
બાયલર સૈકર અથવા બ્રાયલર ચાજસેન માન્ય નહિ કરે 
ત્યાં સુધી બોયલરને હાથ લગાડવો નહિ. 

કોઇ વખત રસ્તામાં બુલાફૂ ખોલવાથી પાછે ખષધ 
કરતી વખત્તે ખ'ધ નથી થતો અથવા ખુલાટૂ કાગમાં કેઈ 
કચરો આવી જવાથી અથવા ખુલાક્‌ કાગના પુલત્ર ઉચકાઈ 
જવાથી અથવા પુલગ ભાંગી જવાથી 'બ'ધ નથી થતે ત્યારે 
પેલા એકદમ ખને ઈન્જેકટર ચલાવી દેવા ને પછી ખુલાફૂ 
કાગ બ'ધ કરવાનો ખ'દોખસ્ત કરવો જેઈએ, કચરો આવી 
ગયો હોય તો એક બે વખતે જેરથી ખોલ્લી ખધધ કરવો 
તો કચરો નીકળી જશે અથવા જેરથી ખોલવાથી પુલગ 
ઉડી ગયો હોય તો બંને ઈન્જેકટર ચાલુ કરવા ને ઇસ્ટીમ 
કમતી કરી નાંખવી ને પછી પુલગને સન્‍્ટરમાં લઇને ઉપર 
હુથાડીથી મારોતો બેસી જરો અથવા ખુલાફૂ કાગના પેપને 
મારીને ચપટા કરી નાખો એવો કે જેથી કેઈ તરકની 
હુરકત કરે નહિ અથવા બુલાક્‌ કાગના નીચે જે વાટરવેસ 
પેપ આવે છે તેની ફ્લાચ ને બુલાફ્‌ કાગની ફ્લાચના જે 
જોઈઇટ કરલે હોય), છે તેના ખને બોલને સલાક કરો ને 
વચ્ચે એક ઢીનના પતરાનો લોઇન્ટર સુકીને બાલને એકદમ 
ટાટ કરી દેવો જેથી પાણી બુલાફ્‌ કાગથી નીકળે નહિ. 
એવી રીતે નહિ તો એકદમ અ'ગાશને પાણી નાખો ને 
ખજી ચીજને ભાંગીને કહાડી નાખો ને સ્ટીમ ઉતારી નાંખો 


 , (૧૫) 
એવી રીતે ખીરીકને ખાંષો ને લેવરને વચ્ચ સુકો ને સલન્ડર 
કાગ ખોલી. નાખો ને રીગલેટશ્ને ખોલીને સ્ટીમ ઉતારી નાંખો. 

જે વખતે સ્ટેશન ઉપર એટલે પ્લાટફરોર્મ પર ટ્રેન 
લકને ઉભા રહેવુ' તે વખતે અગાર નેજ રાખવી જેઈએ 
ને પ્લાટફૌર્મ પર આવતા પહેલાં દુરથી અગાર સારવી 
બ'ધ કરવી જેઈએ. કારણુ કે પ્લાટફરોર્મ પર આવતી વખતે 
ધુવે* કરવાથી સામેનો રશ્તો ન દેખાય અથવા કેઈ બીજી" 
તશ્કૂનીં 'હુરક્ન ન દેખાય; પણુ અગાર તેજ હોય ને ધુવે 
નહિ" થતો જ્રેય તો રસ્તો સારો માલમ પડે છે. ઉભા 
રહ્યા પછી અગાર નાંખવા. 

સવાલઃ:-કાયર ખાડસમાં ભારે અગાર જાખવાથી શું 
નુકશાન થાય છે ? 

જવાબઃ-કફાયર બાકસમાં ભારે અગાર શાખવાથી 
કેપ્લસો વધ્રારે બળે છે ને ભારે અંગાર હોવાથી કોલસો 
ખરેખર ખળી નથી જતે. ખાલી વધારે ધુવા થાય છે. 

સવાલઃ:-કાળા ધુવા કેમ નકામા વપરાય છે ? - 

જવાબઃ-કોલસો! સારી રીતે એક્દમ નહિ બળી 
જવાથી અને પુરતી હવા નહિ મળવાથી કાળા ધુવા દેખાય છે. 

સવાલઃ-કાળા ધુવા કેમ બધ કરવા જેઇએ ?, 

; જવાબ:-જે વખતે ઈસ્ટીમ એટલે રીગલેટર બ'ધ 
કયા પછી અ'ગાર મારી હોય ને કાલા ધુવા હોય તો ફાયર 
ખાકસનો દરવાને ખોલી: નાખવો તો વધારે હુવા પસાર 
થઇને કાલા ધુવા બ'ધ થરો, 


જ 


ર (*૧૬ ) 
શભવાલઃ-કોલસા ઉપર પાણી નાંખવાથી શું. ફાયદો છે? 
જવાબ:-પાણી નાખવાથી . કોલસો એઝા ખળે છે. 

: સવાલ:-કેઈ વખત પાતળી અ ગાર ફાયર ખોડસમાં 
જ મયોથી શું નુકશાન થાય છે?.* ન 

જવાબઃ-ફાયર બોકસમાં ક્રાયરબાર- ખરાખર મહિ 
હોવાથી અ'ગારામાં ખાડા પડી નાય છે. ને પુરતો ઇસ્તમ 
મળતો નથી. ર 

સવાલઃ-ફાયર બોકસમાં સારી અગાર છે ને. કોલસા 
પણુ સારા છે ને ઇસ્ટીમ મળતો નથી તો તેનું શું. કારણુ છે ? 

' જવનાબ:-અગાડી પછાડીનાં દામફર ખોલી સકે. 

સવાલઃ-ખલાસ્ટ પાઈપતું મોં મોહું હોવાથી શું થાય છે ? 

જવાખબ:ઃ-કોલસો વધારે ખળે છે ને ઈન્જીન ખરોાખબર 
ચાલશે નહિ કેમકે સ્ીલન્ડરથી »સ્ટીમ વહેલો બહાર જઇ 
શકતો નથી. 

સવાલ:-કોઈ વખતે ખુલાવર 'ખબગડી જાય તો શું' 
“ કરશૈ। ને ઇસ્ટીમ કેમ વધારશે। ? 

જવાબ:-જેો ઈન્જીનને વેકી પુરાય. તો વેક્યુમ 
નોડીસને ઉપર ઉઠાવે તો અ'ગાર સળગીને સ્ટીમ વધશે 
ને વેકીયુમ નહિ હોય તો! ઇનજીનને અગાડી પછાડી રાડાવો 
તો ઉસ્ટીમ વધશે. ર 

સવાલઃ-ફૂાયરબોડ્સ કેટલી- જાતના હોય છે ? 

જવાબઃ-ખેઃ જતના હાય છે. એક સમથોારસને સરખે! 
હોય છે ખીજ ટેપર હોય છે, સમચારસ ફૂાયરબોક્ષ હોયઃ 


( ૧૭ ) 
તો! તેજ સ્ુજબ અગાર. મારવા જેઇએ. ટેપર ફાયરબોાકસ 
હોય તો દરવાજા અગાડી વધારે -અગાર જેઇએ ને ટુષ 
પલેટ અગાડી કમતી રાખવી નેઇએ. જેવો કાયરબોકસ 
હોય તેજ સુજબ અ ગાર રાખવી જોઇએ. કેમકે જે કાળા 
ધુવા અને ગેસ કોલસાથી થાય છે તે ચીમનીમાંથી ખાર 
જવાને ખદલે ખષીકતી અગારમાં ચાલી નાય છે ને ક્‌ાયેર- 
બોક્ષ બળી નાય છે. 
સવાલઃ-એકે ફાયરબોકસમાં કેટલા ફરાયરબાર નેઇએ. 
જવાબઃ-જેવો ફાયરબોકસ. નાનો અથવા મોટો તે 
મારક જેઈએ પણુ આસરે ૫૦ થી ૬૦ સુધી જેઇએ. 
સવાલઃ-કેટલા ઈંચના? 
જવાબઃ-આસરે ત્રણુ સુત અથવ! દોઢ ઈંચનદ 
સવાલઃ-એક ટાંકીમાં કેટલું પાણી સમાશે ? 
જવાબઃ-ટાંકીની લખાઇ, પહોળાઈ અને ઉંડાઈનો 
_ગુણુકાર આવે તેને ૩૬ સેએ ભાગવું જે જવાબ આવે તે 
હમેશાં ટનમાંજ આવશે. તેટલા ટન પાણી સમાશે. 


" સવાલ$-૧૦૦ મેલ ઇનજીન ચાલે તો કેટલે વેલ 
નેઇએ ?- 


જવાખઃ-આસરે આઠ પોનથી દસ પોન સુધી નેઇએ. 

સલાલઃ-દ્રાઈવરતે નોકરી ઉપર જવુ' હોય તો પેલાં 
શું કામ કરરે ? 

 જવાબ:-સેડમાં ઈનજીન એકજામીન કરવાને માટે 
' એક કલાક પહેલાં આવવુ જેઈએ. 'પેલાં સેડમાં આવીને 


(૧૮) 
બોડના ઉપર નવી નેટીસે! મારી હય તે જેવી. જાલસાના 
સહી કરવાને એનડુટી બુકમાં સહી કરવી ખાદ ઇનજીન 
ઉપર જઈને /લેલ તીરમીગ ખબોલ-નટ એકન્મીન કરવું. 
ખાદ ટાંકીમાં કોલસો યાણી ખરેખર છે કે નહીં તે જેવું, * 
ત્યાર ખાદ ફૂાયર બોકસ ખોલીને અગાર તથા ટુપ તથા 
લેટ કુલગ ન્નેવા. બીજી ઈસ્ટીમ છે કે નહી તે નેવું અને 
ગેજ ગલાસમાં પાણી કેટલું છે તે પણુ તપાસવું. જે 
ઈનજીનને બે કાયમ ખ્રીક હોય તો સેડથી જતી વેળા ટેસ . 
કરવી. ટેસ કીધા ખાદ હેન ખ્રીકથી કાયદાસર વીસલ 
મારીને જવુ જે ફાયરસૈનને ગીલાન બનાવ્યા હાય તો તે % 
ગીલાનનું સેડથી ખહાર જતી વખતે ડેસ લેવુ જેક એ. 
ખરેખર છે કે નહી ને હુક તીરનને લગાવ્યા પછી ડરાવરે 
જાતે જેવા નેઇએ કે હુક ખરેખર લગાવી છે કે નહી. 
ગ્યાર્ડના સાથે પોતાની ઘડીયાલ સેળવવી ન્નેઇ એ ક લેનકી- 
લીયર અથવા તેમલેટ મલ્યા પછી સીંગલ આપે કે સીટી 
મારીને આસ્તેથી સ્ટાટ થવું નેઇએ, કેમકે ટ્રેનમાં આંચકો 
લાગે નહી એવી હોૉંશીયારીથી રીગલેટ ખોલવી ન્નેઇએ. * 

સવ ।લ:-ડરાવરને ખેપ મારી આવીને કન્જીન કાર- 
ખાનામાં લઈ ને આવે તે વારે શું કરવું જઇએ. 

જવાબઃ-પેલા ફાયરબોકસ ખોલીને નેવું નેઇએ 
ત્યાર બાદ સ્મોલબોાકસને દરવાજે ખોલીને નેવુ'. ટુપ અને 
લેટપુલગ તપાસવા નેઇએ. પછી કન્જીનને એક્ઝામીન 
કરવુ. ત્યાર બાદ ગેજ ગલાસ ન્વેઇને જેકટર ચલાવીને 
પાણી ભરવુ. ખ્રીક બાંધીને લેવર વચ્ચે મુકવા સીલન્ડેર કાગ ' 


ર્ર 


(-૧૯ ) 

ખોલી સુકવો ને સેડના, ડેનટર, સુકરદમને સોંપો પછી 
રીપેર ખુકમાં, જે કાંઈ ઇન્જીનનુ' કામ હોય તે, લખી દેવુ. » 

સવાલઃ-કેોઈ વખત ટ્રેન લઈ ને જતાં રસ્તામાં 
૩ન્જિનમાં કોઇ કામ નીકલી આવે તે9 દ્રાઇવરને શું હોશી- 
શ્રારી કરવી નનેષએ. 

 જવાબઃ-દ્રાઈવરને ઈન્જીનને નેવું નએેઈએ કે ટન 

લઈને અગાડી જવાશે 'કે નહી. બનતી કેસીસથી દ્રાઇવરને 
આપણા ઇન્જનમાં ટેમ નહીં પાસ કરતાં તાકીદથી કામ 
કેરીને રસ્તો સોર કરવો જોઇએ. ઇસ્ટેશન ઉપર જઇને 
ખરેખર નેવું નજનેઇએ કે હુવે અગાડી ખરોબર જવાશે તેજ 
_અગાડી જવુ' નેઇએ. નહી તો ખીજ ઇન્જીનનેઃ માટે તેલી- 
ક નાકે કરીને બીજું ઈન્જીન માગવું જેઇએ. બીજું ઇનજીન 
આવ્યા ખાદ આપણે લાઈટ એટલે ખાલી ઈન્જીન લઈને જવુ' 
જોઈએ. ઈન્જીન ફેલ થવાથી કમહોશીયારી માલમ પડે છે. 

સવાલ#?-કેોઇ વખત સલન્ડરની કોર ભાગી જાય 
ત્તો શું કરવુ, 

જવાબઃ-રેટ અથવા લેક જે ખાજુ ભાગી નાય હે 
ખાજુની લીગસોસન અનકપલ કરવાની જરૂરત હોય તેને 
બનકલપ કરો ને વાલને પણુ ખ'ધ કરો ને કનેટીગરાટ 
પણુ અનકપલ કરે ને એક હૈનથી કામ કરો. ૦ 

સવાલઃ-કેઈ વખતે -તીલન્ડર કોલ અથવા ઈસટીમ 
ચેસ્ટના જોઇટ ખુલી જાય તો શું કરવુ. 

જવાબઃ-જુવો કે જેઈટેની નટો ટાટ કરેથી અગાડી 
જવાશે કે નહી. જોઈટ ખુલે થવાની જગોથી ઇસ્ટ્ેશન 


( ૨૧૦ ) 
લાંબા છે તો ફરીથી નેઈટ ખનાવો ને લોસ થયલા ટેમને 
મેકપ કરો અથવા તો નટોને ટાટ કરીને જાવ. 

સવાલ$-સલાઈટ વાલ પોસ્ટ ફેસ ઉપરથી ઉડી જાય 
તો શુ' કરવુ' જેઈએ, 

જવાબઃ-ખ્રીરીકને મજખુત ખાંધો ને લેવરને વચે, 
સુકો! ને રીગલેટરને ખોલે! ને લેવર સ્રીગલેવરને અગાડી 
પછાડી કરે તો વાલ બેસી જરે. નહી તો અગાડીના ડુમી 
ગીલાન કાડા ને ઇસ્પેનલ ને પેકીન કાડો ને પછી પેકીન 
સેવલ અથવા કોઈ બીન સલીયાથી વાલને બેસાડી દેવે. 
કેમકે વાલને પોરટ્ફેસ ઉપરથી ઉલટાવાથી બેસ્રી જશે પણુ" 
કેઈ ખીના -સબખથી વાલ ઘસાઈ ને પાતલે। થઈ ગયો હાય ' 
અથંવા પોરટફેસમાં સ્ટેટનો કટકો વાલમાં પાોરટફેસના વચ્ચે 
હરે તો નહી થશે. તો કાઢયા વગર છુટકો નથી. 

સવાલઃ-કેઈ વખતે પેસ્ટનરાટ કરાસહેકના પાસેથી 
અથવા વચેથી ટુઢી જાય તો શું કરશે।. 

જવાબઃ-જે પેસ્ટનરોટ વચ્ચેથી ભાંગી ગયો ને કરા- 
સહેટના સાથે જે કટકો વળગેલો છે ને વાંકો નથી થયો 
ને ગીલાનને નુકસાનકારક નથી તો ખાલી વાલથી ઇસ્ટીમ- 
પોટસ ખ'ધ કરો ને કનેકઢીગરાટને અનકપલ કરે તો 
જવાશે ને ન્ને પેસ્ટનરોટના કટકાને છેડો વાંકો થયો હશે. 
તો કનેકટી'ગરોટને _અનકપર્લ કરો ને કરાસહેટને સલાઇ 
બારમાં નમ કરે ને વાલને પણુ કસ્ઢીમપાટસમાં ખરોખર 
બધ કરો. ન 

સવાલ:-સલાઈટખુલાક ગરમ થઈ ન્ય તો શું કરડું? 


( ૨૧). 

જવાબ:ઃ-તીરમીંગને પહેલાં જુવો કે ટાટ છે કે 
'સલાક છે. જે સલાક હોય તો જરા જાડો તીરમીંગ બના- 
વીને નાંખો ને જાડો હોય તો પાતળે કરે. 

સવાલ:-નીપ્લેલ ગરમ થઈ જાય તો ર] કરવું? 

જવાબ:-પહેલાં તીરમીંગ જુવો ટાટ છે કે સલાગ 
છે, ને તેલ આપો અથવા કટરને જરા સલાક કરો કે 
_અરાસ પીનના ઉપર દીલે! થાય, 

 સવાલ:-બેગીન ગરમ થઈ નાય તો શું કરવું ? 

જવાબ:-ખબેગીનની કટરને જરા સલાક કરો ને 
પીતળના ખરાસને પણુ પીનના ઉપર ઢીલે। કરો ને તેલને 
રોલ સાફ કરીને તેલ વધારે આપો ને તીરમીંગ પણ્‌ ઢીલી 
રાખા કે તેલ વધારે ચુસે. 

સવાલ:-પણુ એટલો ગરમ છે કે અગાડી જવાય 
એવુ' નથી તો શું કરવુ ? 

જવાબઃ-કનેકટીંગરોટને ઉતારી લેવો ને વાલને બંધ 
કરો ને એક હેન્ડથી જવુ પણુ બેગીન ૩ ગરમ થઈ જાય ને 
કનેકટીંગથી ન કપાતો હોય તે વખતે ટાઢો કરવાને કોઇ 
વખતે પાણી નાંખવુ' કેમકે તેલ નહિ મળવાથી ગરમ થઇ 
ગયો હાય તો તે વખતે ખહુ હુશિયારીથી જવુ. 

સવાલ:-લીગમોાસન મને વાલ સાધારણુ ખરાખ થઈ 
તો શું કરવું' અથવા એડ્સનટરી ઇસ્ટાપ સીવના ઉપરને 
ભ્ઞાગી નય અથા ડાઇબુલાક પીનનેો ડાઈખુલાકસાં પકડે 
અથવા ડાઇખુલાકનોા લીંગમાં પકડે અથવા વાલ ઇસપીન્ડલને 


(૨૨) ' 
ભાગી જાય અથવા સલાઈટ વાલનો ભાગી જાય અથવા 
લેક્ટી'ગ લીંગ અથવા બેરલરોટ ભાગી જાય તો શું કરવુ ? 

' જવાબ:-સીવ અથવા ઇસટરાપ ખાલી ચસકી જાય 
મ ફોઈ તરેહુની ધ(સ્તી નથી અથવા ફે।રગીર સીવ ભ્રાંગી 
યતો ઈન્જીન અગાડી જરે નહિ, અથવા બેગ સીવ 
ગી જાય તો ઈન્જીન બ્રેક ચાલશે નહિ. તો તે વખતે જે 
તરફની સીવ ઈસટરાપ અને કપલ કરે ને વાલને ખ'ધ કરે 
તે એક હેનથી કામ કરો. બીજી એ છે કે જે ફેરગીર સીવ 
ઇસટરાપ ભાગી નયતો બેકગીર એકસનટરીક ઇંસટરાપને 
અનકપલ ફરે ને ફેકરગીર સીવના ઉપર લગાવે। ને ઈસટરાપને 
થાડો સીવ ઉપર હીલે! રાખે. હવે ફે।રગીરરોટને બેકગીર 
ઈસટરાપ પર લગ્રાવા. ડાઈ ખુલાકના ઉપર અને નીચે એને , 
ખુલાસો બેરલરોટ અને લેક્ટીગ લીંગના સવાલમાં જુવે. 
સવાલ:-ડાઈ ખુલાકનો પીનટ ગરમ થઈને ડાઈ 
ખુલાકને પકડે અથવા ડાઈ ખુલાકલીંગને પકડે તો શું કરવું ? 
જવાબ:-એક તરક્નો એનટરમેડીયત રોટ જે કાંટાની 
માફક ખનેલે હોય છે તે ને કારકના વચ્ચે કેટર નર 
લીગની સાથે કપલ છે ને ડાઈ બુલાક અને ફારકના છેદ્લા 
છેડાના ઉપર ડાઈ ખુલાક પીનટ કપલ કરેલો રહે છે ને તે 
પ૨ “પીન્ટથી કૂારકના , છેલ્લા છેડાના સાથે ડાઈ ખુલાકને ફેરી 
શકે છે અથવા ડાઈ બુલાક' પીનટ ગરમ થઈ તેલ નહિ 
મળવાથી તો ડાઈ ખુલાક બરોબર કામ કરરે નહિ, તે તાતે 
પર પીનટ તે કાઢી લેવો ને ડાઇ ખુલાક પીનટ ને ફ્ૂારકરમાં 
કામ કરવા દેવો. એમ નહિ ચાલે તો કોઈ ખીજ સખખથી 


(૨૩) 
તો વાલને ખંધ કરો તે એક તરકૂથી કામ કરો ને ને 
જરૂરત હોય તો! એકસનટરીકને કનેકટી'મરોટને ઉતારી લેવો. 

સવાલ:-વાલ ઇસપીન્ડલરોટ ભાગી જાય તો શું. કરવુ? 

જવાબ:-વાલને બ'ધ કરે! ગ્‌ જરૂર જેવુ હોય તો 
કનેકટીગ શેટ અનકપલ કરે ને એક હેન્ડથી કામ કરો. 

સવાલ-વાલ ભાગી જાય લો શુ' કરવુ ? 

જવાબ:-સ્ટીમ ચેસ્ટ કવરને ખોલો ને ભાગેલા વાલના 
કટકાને કાઢી લેવો ને જને વાલના કટકા બે થઈ ગયા છે 
તો કાંઇ કરી નથી શકતા. જો વાલની કોર ભાગી છે અથવા 
અડધો ભાગી ગચોા છે તો વાલ ઈસપીન્ડલને અનકપલ 
કરો. સ્ટીમ ચેસ્ટ ઢવરને ખોલો ને વાલને વશ્ચાવચ્ચ મૂકો, 
ને જુવો કે ભાગૅલા તરફથી પોરટ ખરેખર ખધ નથી થતો 
ને સ્ટીમ સલડરમાં જાય છે તો કનેકઢીંગ રોટને અનકપલ 
કરો અને પેસ્તનને જે ભાગેલા વાલમાંથી સલન્ડરમાં સ્ટીમ 
ખાવે છે તો સરખાવીને મુકો. એવી' રીતે નીમ કરે કે 
પેસ્તન હાલી નહિ શકે. ડયાસહૅરને સલાઇ ખારમાં નીમ 
કરો કારણુ કે સ્ટીમ વાલના ભાગેલા કટકાના તરફથી ઇસ્ટીમ 
સલડરમાં ભરાઈ જશે, ને સ્ટીમ સલ ડરમાં પેસ્તનને દબાવી 
મુકશે. બીજી તરક જશે નહિ. કેમકે પારટવાલથી બધ છે 
ને સલડર પણુ સ્ટીમચસ્ટના માકક છે. 

સવાલ:ઃ-લેફ્ટીંગ લીટા અથવા બરેલ રેટ ભાગી જાય 
તતો શું કરવું ? 

જવાબ$ઃ-કેોટન લીંગ પોતાની જગો પર લેકૂટીંગ 
લીંગના સાથે કપલ છે. ફેમકે વેખાર સાફેટની સાથે કપલ 


ર (૨૪) ન 

છે ને લેવરસીંગ વીલ અથવા. લેવરની સાથે બેરલરોટ કપલ . 
છે. એવા ભાગોમાંથી કે જ્ઞાગી જાય તો! ફોટરનટ લીંગ 
પડી જસે, ને ઈન્જીન પુરે ફ્રો૨ગીર થઈ જરે. અથવા 
ખન્ને લીંગ પડી જાય'તોપણુ ઈન્જીન,કામ કરીને લ્ષ જવુ 
જેઈ એ. લીંગને ઉઠાવો ને ડાઈબુલાકમાં નીચે. ઉપર લાક- 
ડાના કટકા વચે ગ્રુકો. ચેરકીના ચાવીના માકક કોટર 
નટલીગમાં પણી તમો અગાડી ચાલે તો. ઈન્જીન જરી. 
પણુ લેવર સીગલેવરને બેક ગોહેટ કરી. શકવાના નથી પણુ 
ખુલાકને લી'ગમાં એવી રીતે રાખો કે ઈન્જીન લોડ ખેચી 
શકે. જે લોડ વધારે હોય તો સન્‍્ટરથી જરા ઉપર શખે. 
સવાલઃ-કેોઇ વખતે સાઇરાટ ભાગી જાય અથવા 
એકસંલ ગરમ થઇ જાય અથવા સાઇરેોટ ગરમ થઇ જાય 
અથવા એકસલ વાંકે થઈ જાય અથવા ઈંસપ્રરીગ ભાગી 
જાય અથવા મસપ્રરીગ હેગાડા ભાગી નય અથવા ટાચલ 
લુસ થઈ જાય અથવા બોકસ ગરમ થઈ જાય અથવા બેરીગ 
બરોબર નહી હોય તો શું કરવુ. 
જવાબઃ-કોઇ વખતે કોઇ ભાગ ગરમ થઈ જાય તો 

તરત ઢીરમીંગ પેલા તપાસવું જેઈએ. તેલ લે છે કૈ નહી. 
ઢીરમીંગ જડી હોય તો જરા પાતલી કરવી. અથવા પાતલી 
રાય ને તેલ જલદી ચુસ્તી હોય તો જરા નાડી કરવી. 
અથવા તેલને હોલ ખધ હાય તા સાર કરવો. એકસલ 
ગરમ હાય તો પેલા વેશને નેવો જેઈએ. જુના છે કે 
નવા. જુનો હોય તો કાઢી નાંખવો ને નવો વેશ" ભરવા 
અથવા નવો છે પણુ તેલ નથી તો! તેલમાં પલાડીને ફરીથી 


(૨૫) 

સારી રીતે ભરવા જેઇએ. ને એકસલના ઉપર વજન કુમલી 
કરવાનો ખ'દોખસ્ત કરવો જઇએ. 

સવાલ: -સાઈરોટ ગરમ થઈ જાય તો શુ કરવુ. 

જવાબઃ-પેલાં તીરમીંગ તપાશૈવા નેઈએ, ને હોલ * 
સાફ કરીને તેલ વધારે આપવુ' નઈ એ. નેકટર હોય તો 
કટરને સલાગ કરી પીતલના ખરાસને હીલે। કરવે। જોઈ એ. 
બહુ ગરમ થઈ ગયો હોય ને ચાલી નહી શકતો હેય તો 
સોઈરોટને અનકપલ કરો. ને ખીજી તરફનો પણુ અનક- 
પલ કરો. વગર સાઈરોષ્ટે કામ કરે. 

સવાલ્:-કેોઈ વખતે સાઇરોટ ભાગી જય તો શુ' કરવુ. 

જવાબ:-ઉપરના માકક બને સાઇરાટને અનકપલ 
કરે ને વગર સામકરોટથી કામ કરે. 

સવાલઃ-ટાયર ધીલે! થઈ જય અથવા ટાયર ફાટી 
નાય તો શું કરવુ... 

જવાબઃ-ટાયર ધીલે। થયલે! હોય તો વીલના , ખ્રીરી- 
કબુલાક કાડી નાખવો. ને સેડમાં પાંચીને રીપેર બુકમાં 
રીપોર્ટ કરવે. 

સવાલઃ-કેઇ વખતે ફાયર ખાર પડી ન્તય, ટુપ 
ફાટી જાય, લેટપુલક ગલી જાય, ટુપ વખતે ગલી ઉઠે 
અથવા કરાસ ખહાર પડી “ય તો શું કરશે ? 

જવાખબ$ફ-ડામ ફરમા નીચેથી કરાસબારને ઉઠાવાની 
જ્ોસીસ કરો. પીચખારથી અને અસલ જગો ઉપર ' નહી 
બેસે તો ઉઠાવી નીચે એક પથ્થર મુકે. જેથી કરામખાર 


(૨૬) ક 
ઉચા રહે અથવા ખીજુ' કાઈ નહી મલે તો એક શટ 
કોલસાના ફર સુકો. જેથી બેરીગખાર ઉચો રહે. ખાર પડી 
ગીયા છે તો ખરેખર કરવાની કેસીસ કરો અથવા ખીના 
આડા અવલા ખાર હોય તો નાખો અથવા મોટા મોટા 
દેખાળા નાખો ને હુસીયારીથી આગમારે. 

માહ કેરમાં ગલી નજય તો શું કરશે. 

જવાબ:-એકદમ અગાર કાડી નાંખો ને ફરીથી રીપેર 
કરવાની અથવા પાણી ભરી અંગાર નાંખવાની મહેનત કરવી 
નહિ. જ્યાં સુધી બાયલર એકજામીન કરે નહિ ત્યાં સુધી 
અથવા લેકે ફેઉરમીન હુકમ આપે નહિ ત્યાં સુધી ૪ન્જીનને 
હાથ લગાડવે। નહિ. 

* સવાલ:-ટુપ ફાટી જાય અથવા ટુપ લીક થતા હોય 
ત્તા શું કરવું ? 

જવાખબઃ--જ્યાં સુધી ખની શકે ત્યાં સુધી ઇન્જેકટર 
ચલાવીને કમતી કસ્ટીમ કરો અને અંગાર પાડી હલકી 
કરી નાંખો ને ને પેલા ફાયરબોડસમાં ટુપ પુલગરોટથી પુલગ 
મારે ને પછી સ્મોક બોક્સમાં મારો અથવા ખુણામાં હોય 
તો દપ સુલગરોટને શ્રાડો વાંકો કરવો ને ટુપ પુલગ 
મારવો ને ટુપ લીક થતાં હોય તો ફ્રેલો જ ટુપના 
મોઢામાં હોય છે તેને થોડી થોડી મારી દેવી તો ટુપ ખ'ધ થશે. 

સવાલ:-ગેજ ગ્લાસ ભાગી જાય તો શું કરશે ? 

જવાબઃ-નીચે ઉપરનો કાગ ખધ કરે ને ખીને 
નવા ગ્લાસ નાંખો અથવા એકજ ગ્લાસ હોય ને ખીજે ટેસ 
કાગ હોય તો કેસ કાગથી પાણી જુવો કે પાણી કું છે. 


(૨૭) 
સવાલઃ-ટાંપ કલાકમાં વાલ જામ થઇ જાય તો શું 
કરશે ? 


જવાબઃ-લાકંડાના કડકાથી અથવા ગ્ીસાના હથોડાથી 
મારવો. ફઇ સખત ચીજથી માશજ્ધો નહિ કેમકે ,પીતળમાં 
ખાડા પડી જય અથવા ગરમ થઇ ગયો હાય તો ટાઢું 
પાણી રેડીને ટાઢું કરો. 

સવાલ: -ઈન્જેકટર સ્ટીમ કાગ ભાંગી જાય તો શું 
કરશે ? 

જવાબ: -જુવોા કે ઈસ્ટીમ બહાર નીકળે છે કે ટાંકીમાં 
જાય છે. તે ષ્રીતને ખધ કરે ને ને કુલે પે પેપને પણુ ખંધ 
કરો. બીજુ' ઇસ્ટીમ બધ કરવાનો રસ્તો એ છે કે ઈસ્ટીમ 
પાઇપને મારીને એક _ડેકાણેથી ચપમટો કરે. જેથી કે ખ'ધ 
થઈ જાય. જે વારે કુલે પે નહિ હોય તો. કેમકે 
ઇસ્ટઢીમ પાઈપ કિંમતવાળા હોય છે. 

સવાલ્ઃ-ઈન્જેકટર ઇસ્ઢીમ કાગના આંટા ભાંગી જય 
તો શું કરશે ? 
 જવાબઃ-તે વખતે કશ્ટીમ કાગ કસિપીન્ટલને ઠેલી 
દ્દો અથવા ખે'ચી લે! ને ફાયરમેન પાસેથી મજબુત અના- 
વરાવી દો. 


સવાલ:-પરેસર ગૅજ ભાંગી જશે તો શું, કાળ 
જવાબઃ-પરેસર ગૈજના ઇસ્ટીમ કાગને ખ'ધ કરે ને 


સેકૂઢી વાલ તમોને ઈસ્ટીમ બતાવશે કેમકે ઇસ્ટીમ વધારે 
શે તો સેપટી વાલ ખુલ્લો થશે"ને કમતી હશે તો ખુલ્લો 
શે નહિ. 


તમ 


(૨૮) ન 

સવાલઃ-ટેન્ડર ટાંકીની ષ્રીત પેપ ફાટી જય તો શું 
કરશે। ? 

જવાબઃ-થોડો ફાટી ગયો હોય તે તેને સારી રીતે 
ખાંધા કે પાણી ખહાર, નીકળે નહિં. અથવા એકદમ ખરાખ 
છે તો ષ્રીત કાગને ખધ કરે. બીજા ઇન્જેકટરથી કામ કરે 
અથવા ખીન્ને ઈન્જેકટર ખરેખર નથી તો તેની પ્રીતપેપ 
કાઢીને સારા ઈન્જેકટરને લગાવે. 

સવાલઃ-કોઇ વખતે ટાંકીમાં પાણી નહિ હોય તો 
શું કરવુ ? 

જવાબ:-ઈન્જીનને તીરનથી નુદદો કરો અને પાણી 
લેવાને બીના સ્ટેશન પર જાવો. ખીજ સ્ટેશન ૫૨ પહોંચી 
શકાય એમ'નથી પણુ રસ્તામાં તલાવ છે. ઇન્જીન ઉપર 
ડોલ અથવા પાણી ભરવાનું કોઇ બીન્ઝુ સાધન નથી તો 
એકદમ અ ગાર કાઢી નાંખો. 

સવાલ:-ેનડનની કપલીન ભાંગી જાવ તો શું કરશે। ? 

જવાબ:-પછાડી ખ્રીંકના એક કપલીન ફાલતું હોય 
છે તેને લાવીને લગાવો અથવા ઇન્જીનની અગાડીની કાઢી 
લગાવીને કામ કરવું. ર 

સવાલઃ:-વાલ પેસ્તન એકઝામીન કેવી રીતે કરશે? 

જવાબ-ઇન્જીનને દેટ સન્‍્ટરમાં સુકીને લેવર વચ્ચે 
મુકવો ને ખ્રીક બાંધવો ને સલ'૩ર કાક ખોલીને વાલ પેસ્તન 
એકઝામીન કરવો કેમકે વાલમાં ડાઘ્ર હશે તો માલમ પડશે 
અને પેસ્તનરીંગ ખરાષ્ન હશે તો માલમ પડશે. કેમકે 
ઈન્જીન આપણી ઘડિયાલના માફૂક સમજવુ” જોઇએ: 


( ૨૯ ) 

સવાલઃ-કેઇ વખતે સલ્યાઈટ વાલ બધ કરવો હોય 

તો કેવી રીતે ખધ કરરે ? 
 જલવાબઃ-સેોથી પહેલાં ઈન્ટરમીટેડ સ્પીન્ડલથી વાલન 

અનકપલ કરવૉ ને ગીલાનને થોડો, દીલે કરવો ને પછી 
વાલને જ્યાં સુધી જાય ત્યાં સુધી અ'દર ઠોકવો. પછી ગોલા- 
નના પાસે મારકે। કરવૉ ને પછી એકદમ પછાડી ખેચી 
લો અને મારકો કરો. એ બેનો અડધો ભાગ કરો ને 
મારક કરે, પછી વાલને અદર જવા દો. વચલે। મારકે 
ગીલાનના ખરેખર હોવો જેઇએ. પછી ગીલાન સારી રીતે 
મજખુત ટાટ કરો. એક ગીલાનના સ્ટેટમાંથી એકને વધારે 
ટાટ કરવો. 

સવાલઃ-પેસ્તન હેટ અથવા સીલન્ડર કેર ભાગી 
જાય તો શું કરવું ? 

જવાબઃ-પહેલાં ખ્રીક ખાંધા ને પછી થોડો પસ્ઢીમ 
આપો. જે સ્ટીમ સીલ ડર કાગથી નીકળતો હોય તો વાલને 
અગાડી ઠેલી દો, અથવા બે ચીક્ષે અહિયાં સુધી કે ઈસ્ટીમ 
આવતી ખ'ધ થઈ ન્ય. જે વખતે વાલમાંથી ઇસ્ટીમ નહિ 
આવે તો સમજવુ કે હુવે વાલ બરાબર ખ'ધ થયે. તો 
પછી એક હેન્ડથી કામ કરતા જાવ. ભાગેલી ખાજીના 
સલન્ટર કાગ ખોલી મુજિ. કેમકે વાલમાંથી વખતે પસ્ટીમ 
સલ'ડરમાં આવી નાય તો હેરાન નહિ ફરે, 

સવાલ: -જે વખતે કસ્પ્રીંગ અથવા ઇસ્પ્રીંગ હેંગડ 
ભાગી જાય તો શું કરવું ? 


-( ૩૦) 

જવાબ:-એકસલ બોડસના ઉપર પેકીન કરવા જેઇએ. 

સવાલ:-ડાઇવર કોઈ વખલે રીપોટ કરે છે જે આ 
ઈન્જીન તો  ઈસ્ટીમ નથી આપતો ને ખરોબર નથી ચાલતો 
તેનું કારણુ શું ? ઈન્જુન એક સરખો છે ને ઇસ્ટીમ નથી 
તનું શુ' કારણુ છે ? 

જવાબ:-ડ્રાઇવરને પહેલાં તપાસ કરવી નનેઇએ ફે 
શુ' મીસ્ટીક છે. વખતે વાલ અથવા પેસ્તન ખરાખ થઈ 
ગયા હોય તો ઈસ્ટીમ નહિ મળે, અથવા પેસ્તન સીલ'ડરમાં 
ખરેબર નહિ હોય તોપણુ ઇસ્ટીમ નહિ મળે અથવા તો 
બીલાસ્ટ પેપ ખહુ મોટો થઇ ગયો હોય તો ઇસ્ટીમ 
નહિ મળે. અથવા બહુ નાનો થઇ ગયો હોય તોપણુ નહિ 
મળે. જેટલે મોટો ખલાસ્ટ પાઈપ હોય તેટલો સારો છે. 
કેમકે, મોટો બલાસ્ટ પાઇપ જલરીથી સીલ ડરથી કસ્ટિીભ 
ખાર કહાડી દે છે; પણુ ખહુ મોટો હૉવાથી અગાર સારી 
રીતે વેળાસર બળતો નથી; પણુ નાનો હશે તો! જલરી 
અગાર સળગીને બળી જશે, પણુ કોલસા ઘણુ! બળશે ને 
ઇસ્ટીમ સલ'ડરથી વહેલો 'નહિ નીકળવાનો પણુ બલાસ્ટ 
પાધ્પનો દાઈસેટર આસરે ચાર ઈંચનો હોવૉ નેઇએ, પણુ 
સ્ીલડર જે સોલ ઇંચના હાય તો ખલાસ્ટ પાઈપ ચાર 
ઈંચનો હોવો નેઇએ અથવા ગ્રીલ ડર અઢાર ઈંચને છે તો 
ખલાસ્ટ પાઇપ સાડીચાર ઇંચને #હોવો જોઇએ; પણુ જેટલે 
મોટો બલાસ્ટ પાઇપ હોય તેટલું સારો છે પણુ ખલાસ્ટ 
પાઈપનુ' મોહું સીધું ચીમનીમાં હાવુ' જોઇએ અથવા તો 
ઈઇસમોક બોડસનો દરવાજે થોડો ખુલ્લો હોવો જઈએ 


.( 3૧ ) 
અથવા તો ઈસસમોક બોકસમાં કોઇ એક ઠેકાણુ કાણુ હોવુ' 
જોઇએ તોપણુ ઈસ્ટીમ નહિ મળે. 
હુસેશાં ફાયરબાર પણુ તપાસવા ન્ેઈએ, કેમકે કોલસો 
કાંઇ એક સરખો નથી આવતો. કેોઈ,વખતે વધારે નેઇએ 
છે ને કોઈ કોલસો એવો હોય છે કે ફાયરબાર ઓછા 
કરવા પડે છે.  :ડ 
#ઈન્જીનની નોમીનલ હોસપાવર શે।ષ્રી કહાડવાની રીત 
એ છે કે જેટલે! સીલન્ડરનોા ડાઈમેટર હોય તેને તેટલીજ રકમે 
ભાગવા પછી જે રકમ આવે તે તેને હોર્સ પાવર કહેવાય. 


સવાલઃ?-એક સીલન્ડરનો ડાએમેટર ૩” ઇંચને છે 
તો તેના પીસ્તનરોટનો ડાએમેટર કેટલે ? 
“જવાબઃ-જેટલા ઈંચ સીલન્ડરનાો ડાયામેટર ' હાય 
તેને ૧૦ એ ભાગવા. જે રકમ આવે તેટલા ઇંચ પીસ્તનઃ 
શેડનોા ડાયામેટર સમજવે।. 


સવાલઃ$-એક પાણીની ઢાંકીની લ બાઈ, પહોળાઇ 
અને ઉડાઇ આપેલી છે તો તેમાં કેટલું પાણી શમાશે ? 

જવાબ:-ત્રણુના ગુણાકાર આવે તેટલા ઘનષ્રીટ થયા. 
૧ ઘનષ્ઠીટમાં ૬ર॥ રતલ પાણી માય છે. તે હીસાબે ૨૬ 
ઘનકુટ જગામાં આશરે ૧ ટન પાણ્‌ી માય ય તેથી  ધ્ણકુટના 
ડામ ૩૬ એ ભાગવા. #ે ભાગાકાર આવે તેટલા ટન 
પાણી મારશે. જેમકે ૧ એક ટાંકીની લંબાઇ ૧૦ ષ્રીટ છે 
ને પહોળાઈ ૮.૪ીટ છે અને ઉડાઇ ૬ ઝીટ છે ત્યારે તેમાં 
ફેટલું પાણી સમાશે. 


( ૩૨) 


૧૦ લંબાઈ. 

૮ પહોળાઇ, 
ક 

*ર ઉંડાઇ 


૩૬) ૪૮૦ (૧૩ રુર-૧૩૩ું ટન પાણી સમાશે. 
૩૬ 


૧૨૦ 
૧૦૮ 
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૧૨ 

સવાલઃ-કોઇ વખતે કનેકટીંગરોટ મરડાઇને ભ્રાંગી 
જાય છે તેનું શુ' કારણુ ? 

જવાબ:--સીલન્ડરમાં થોડું કલીયન્સ હાય તેને લીધે 
અથવા કનેકટીગ ઘણી ગરમ હોવાને લીધે કનેટીગ રોડને 
પકડી લેશે અથવા કોરસ હેટ પોતાની ઉપર હેડેની ગાઈ- 
ડમાં ઘણે ટાઈટ હોવાને લીધે. 

સવાલ:-સીલીન્ડરની કલીયશ તેના કવરો ને ટાઇટ 
કીધેલા હોય તો તમોને કેમ માલમ પડશે ? 

જવાબ:-કનેકટીગરેોટને કોરસ હેડમાંથી છુટ્ટા કરે 
પીસ્તનને સીલન્ડરના એક છેડા ઉપર જ્યાંસુધી કવરને આવીને 
લાગે ત્યાં સુધી જવા દો! ને ગાઇડ ઉપર કોરસ હેડ પીન્ટના 
સેન્ટરની લાઇનમાં એક મારકે। કરો અને પીસ્તન સામેને છેડે 
લઈને તેજ મુજબ ગાપડેને ખીજે છેડે મારકો કરો, કનેકટીંગ 
રેડ પાછે નેડો અને બેઉ દેડસન્ટર પર લઇ જઇને મારકો 
કરા. પહેલા અને બીના મારકા વચ્ચેના તફાવત જે આવ્યે 
તેને છેડેનું કલીયનસ આવ્યું તેજ છેડે્નું પણુ કાઢવુ. 
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ક્રુ 


સહ્યના ર 
ન 


રેલવેના ઈન્જન ગુદ્ામના કામદારો જેવા "કે 
કલીનર ( સફાઈ કરતાર ) ફાયરમેન ( આગળરળા ) 
શન્ટર ( શન્ટોંગનું કામ કરનાર ) ડાઈવર _( ઈન્જન 
ચલાવનાર ) વિગેરે માટે આ બુકે છપાવી છે. 
મહાવરથી કામ શીખી શકાય છે; પણ આ ખબુકથી તે 
તે કામ શીખવામાં ઘણી મદદ મળે છે; કોઈ વખતે 
યાદશક્તિ કમે હોવાને સબબે અગર અન્ય કારણે ગુંચવણ 
પડે ત્યારે આ બઝુકથી એ ઝુંચવણનેો ઉકેલ આવેછે 
તેથી મારા દેશી ભાઇએને આ બુક ઘણી ઉપયોગી 


કી 


થરી એમ નાણી મતે સતોષ થાય છે. 
મળવાનું ઠેકાણું $- 

ત્રેિવેછઠો બાપુરામ માધવરામ 

ખોચયલરે સેકર. 


લોકો ડીપાટેમેન્ટ-સુ. સાબરમતી. * 
પારટ-સાખરમતી, અમદાવાદ. 


